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Η Α-Class σε... GL έκδοση
Σας αποκαλύπτουµε τα πάντα για το νέο µικρό crossover της Mercedes 
που θα παρουσιαστεί στη Φρανκφούρτη στα µέσα Σεπτεµβρίου...

MERCEDES GLA

τα πάντα για τη νέα 
Mercedes GLA

δες

GLA µοιράζεται την πλατφόρµα MFA µε τις 
A-Class, B-Class και CLA και αντιπροσωπεύ-
ει τη νέα είσοδο στην κατηγορία των µικρο-
µεσαίων premium offroad. Ο ανταγωνισµός 

είναι σκληρός, καθώς την περιµένουν µοντέλα όπως η 
BMW X1 και το Audi Q3. Η GLA έχει µήκος 4,417 m, πλά-
τος 1,804 m και ύψος 1,494 m. Ο χώρος των αποσκευών 
έχει όγκο 421 lt, ενώ όταν αναδιπλωθούν τα πίσω καθί-
σµατα φτάνει τα 836 lt. Στη βάση της γκάµας των κινητή-
ρων βενζίνης βρίσκεται ο 1.6 µε 156 PS για την GLA 200. 
Ακολουθεί η GLA 250 -εµφανίζεται και στις φωτογραφί-
ες- µε το 2λιτρο σύνολο των 211 PS, σε συνδυασµό µε το 
αυτόµατο κιβώτιο διπλού συµπλέκτη 7G-DCT και το 
σύστηµα τετρακίνησης 4MATIC. Κάνει τα 0-100 σε 6,5 
sec, µε τελική ταχύτητα 235 km/h και κατανάλωση 7,1 
lt/100 km.

Στους diesel συναντάµε την GLA 200 CDi (µε 2,2 lt, 136 
PS, 30,6 kgm ροπής, µικτή κατανάλωση 4,3 lt/100 km και 

εκποµπές ρύπων µόλις στα 114 g/km) και την GLA 220 
CDi (µε ίδιο κινητήρα, 170 PS και 35,7 kgm ροπής), ενώ 
στα σχέδια είναι και η προσθιοκίνητη έκδοση µε κινητή-
ρα από τη Renault, στο πλαίσιο της στρατηγικής συνερ-
γασίας των δύο πλευρών. Μέσα στο 2014 θα υποδεχθού-
µε την κορυφαία έκδοση GLA45 AMG, η οποία έχει ήδη 

εντοπιστεί να κάνει δοκιµές στο Νίρµπουργκρινγκ. Θα 
εξοπλίζεται µε τον 2λιτρο κινητήρα µε ισχύ 360 PS. Ολες 
οι υπάρχουσες εκδόσεις εφοδιάζονται µε σύστηµα start/
stop. Το 7G-DCT κιβώτιο είναι στάνταρ στις GLA 250, 220 
CDI και τα µοντέλα 4MATIC, ενώ οι υπόλοιπες επιλογές 
εφοδιάζονται µε χειροκίνητο κιβώτιο έξι σχέσεων.

Από πλευράς αναρτήσεων, χρησιµοποιούνται γόνατα 
McPherson εµπρός και ανεξάρτητη ανάρτηση πολλαπλών 
συνδέσµων πίσω. Οπως είναι εύλογο, η GLA εφοδιάζεται 
µε κάθε διαθέσιµο τεχνολογικό βοήθηµα: από το DSR 
(Downhill Speed Regulation), που είναι αρωγός του 
4MATIC βοηθώντας στις εκτός δρόµου περιπέτειες, µέχρι 
την πλειάδα συστηµάτων ασφαλείας (Attention Assist, 
Collision Prevention Assist, Lane Keeping Assist κ.α.) αλλά 
και τις προηγµένες επιλογές στα συστήµατα multimedia.

Οι παραγγελίες θα ξεκινήσουν τον Νοέµβριο και οι 
πρώτες εµφανίσεις της GLA στις εκθέσεις της Mercedes 
ανά τον κόσµο αναµένονται στις αρχές του 2014.

Η

ΑΠΟΚΑΛΥΨΗ

Υπεύθυνος ενθέτου: Tάκης Τρακουσέλλης

Η Α-Class σε... GL έκδοσηΗ Α-Class σε... GL έκδοση
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TO «C+S» ΣΤΗΝ ΠΑΓΚΟΣΜΙΑ ΠΡΕΜΙΕΡΑ ΤΟΥ BMW i3

Η πολυτέλεια στην... πρίζα
Το νέο ηλεκτρικό αυτοκίνητο της BMW παρουσιάστηκε ταυτόχρονα σε τρία σηµεία του πλανήτη: 
στη Νέα Υόρκη, στο Πεκίνο και στο Λονδίνο. Εµείς βρεθήκαµε εκεί και καταγράψαµε τα πάντα...

Αποστολή στο Λονδίνο: Αριάδνη Γερασιµίδου

Tο BMW i3 επιταχύνει 
από τα 80 στα 120 km/h πιο 
γρήγορα από την BMW 335! 

Οµορφο, ευέλικτο 
και ιδιαίτερα πολυτελές το νέο 

ηλεκτρικό αυτοκίνητο της ΒMW

ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ
 Ισχύς: 170 hp 

 Ροπή: 25,5 kg

 Μετάδοση: Στους πίσω τροχούς

 Κιβώτιο: Αυτόµατο 1 σχέσης

 Τελική ταχύτητα: 150 km/h

 Επιτάχυνση 0-60: 3,7 sec

 Επιτάχυνση 0-100: 7,2 sec

 Επιτάχυνση 80-120: 4,9 sec

 Μικτή κατανάλωση: 12,9 kWh/ 100 km 

 Εκποµπές CO2: 0 gr/km

 Βάρος: 1.195 kg

 ∆ιαστάσεις Μ/Π/Υ: 3.999/1.775/1.578 mm

 Χώρος αποσκευών: 260 lt

 Τέλη κυκλοφορίας: 0 ευρώ

 Τιµή: 36.150 ευρώ

δες
το πρώτο video 
του i3
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εν έλειπε τίποτε από την παρουσίαση που 
θύµιζε πάρτι από ταινία του Χόλιγουντ: 
έντονα φώτα, πολλοί φωτογράφοι, ένα 
τεράστιο µπλε (από το σήµα της BMW i) 
χαλί, γκλάµουρ σκηνικά, άνθρωποι της 

παγκόσµιας showbiz όπως οι ηθοποιοί Τζέιµς Φράνκο 
και Σιένα Μίλερ και φυσικά ο πρωταγωνιστής όλων, το 
νέο καθαρόαιµο ηλεκτρικό δηµιούργηµα της BMW, το 
i3. Ανάµεσά τους κι εµείς... Νέα Υόρκη, Πεκίνο και 
Λονδίνο σχηµάτισαν το παγκόσµιο τρίγωνο της παρου-
σίασης. Το «c+s» ήταν στην πρωτεύουσα της Αγγλίας, 
στο Old Billingsgate Market και είδε από κοντά το νέο 
µοντέλο.

Οι άνθρωποι της BMW έχουν µεγάλες βλέψεις για 
το µέλλον της αυτοκινητοβιοµηχανίας και σκέφτονται 
ιδιαίτερα τα ηλεκτρικά µοντέλα. Το i3 δεν είναι από τα 
αυτοκίνητα που χρησιµοποιούν και την ηλεκτρική 
ενέργεια. Είναι ένα καθαρόαιµο ηλεκτρικό µοντέλο. 
Παρέχει αυτονοµία 130-160 χλµ. µε κάθε του φόρτιση, 
ενώ µπορεί να χαρίσει 20 χλµ. παραπάνω µε τη χρήση 
του προγράµµατος eco pro mode, στην περίπτωση που 
αυτό είναι αναγκαίο. Με 170 ίππους και ροπή 25,5 kg 
ξεπερνά τις προσδοκίες ενός ηλεκτρικού µοντέλου. 

Εχοντας µια επί προσωπικού συζήτηση µε τον Μά-
νουελ Σάτιγκ, Product Manager - BMW i, µάθαµε πως 
το αυτοκίνητο είναι εξ ολοκλήρου σχεδιασµένο από 
την BMW ώστε να είναι αυτόνοµη η εταιρεία στα 
ανταλλακτικά και στο service, ενώ ακόµα και το ανθρα-

κόνηµα (CFRP) που έχει χρησιµοποιηθεί στο µεγαλύ-
τερο µέρος του είναι δικής τους κατασκευής. Επίσης 
ενδιαφέρον είναι πως το νέο i3 επιταχύνει από τα 80 
στα 120 km/h πιο γρήγορα από την BMW 335! 

Το i3 έχει ισορροπηµένη κατανοµή βάρους (50/50) 
και η τελική του ταχύτητα είναι µε περιορισµό (για 
ευνόητους λόγους) στα 150 km/h. Σε µια περίοδο όπου 
η τιµή των ορυκτών καυσίµων είναι αβέβαιη, ένα ηλε-
κτρικό αυτοκίνητο φαντάζει το πλέον κατάλληλο για 
τις εντός πόλης µετακινήσεις, είναι παντελώς αυτόνο-
µο και αρκεί µόνο να το βάλετε στην πρίζα. Και µια και 
λέµε για πρίζες, το µοντέλο προσφέρεται προαιρετικά 
µε το Wallbox, µια µονάδα παροχής ενέργειας όπου 
µπορεί να φορτίσει το i3 πλήρως σε µόλις τρεις ώρες. 
Με οικιακή παροχή ρεύµατος το µοντέλο χρειάζεται 
για πλήρη φόρτιση περίπου οχτώ ώρες. 

Για όσους δεν αρκούνται µόνο στον ηλεκτροκινητή-
ρα, η BMW έχει προνοήσει δηµιουργώντας για το i3, 
προαιρετικά, έναν µικρό 2κύλινδρο βενζινοκινητήρα 
επέκτασης αυτονοµίας, 34 PS, που µπορεί να κινήσει 
το µοντέλο (µαζί µε τον ηλεκτροκινητήρα) για συνο-
λικά 300 χλµ. 

Στυλιστικά, οικολογικά, οικονοµικά, όπως και να το 
δούµε, ένα τέτοιο µοντέλο κοιτά κατάµατα το µέλλον, 
και µάλιστα µε προσιτή τιµή απόκτησης. Περισσότερα 
στην πρώτη οδηγική δοκιµή που θα έχουµε σύντοµα 
µε το πρώτο ηλεκτρικό αυτοκίνητο µαζικής παραγωγής 
της BMW...

∆

∆εν έλειπε τίποτε από την 
παρουσίαση που θύµιζε πάρτι 
από ταινία του Χόλιγουντ. 
Οι ηθοποιοί Τζέιµς Φράνκο 
και Σιένα Μίλερ ποζάρουν 
µπροστά στον πρωταγωνιστή 
της βραδιάς, το i3

Αλλη µια... 
χαµένη τεχνολογία 
για τους Ελληνες;
Ναι, το BMW i3, το γερµανικό ηλεκτρικό αυτοκί-
νητο πόλης, είναι η απαρχή της εποχής νέων δε-
δοµένων στην αυτοκίνηση. Κάποιοι θα πείτε σωστά 
ότι δεν είναι το πρώτο ηλεκτρικό αυτοκίνητο µαζι-
κής παραγωγής που έχει παρουσιαστεί, µε τη 
Nissan να έχει εδώ και περίπου πέντε χρόνια στην 
γκάµα της το Leaf, η Mitsubishi το i-Miev και οι 
Opel και Chevrolet τα Ampera και Volt αντίστοιχα. 
Η διαφορά όµως µε το i3 είναι ότι πρόκειται για το 
πρώτο ηλεκτρικό αυτοκίνητο που πωλείται στην 
Ελλάδα σε τιµή κάτω από 40.000 ευρώ. Κι αυτό 
παρόλο που πρόκειται για BMW κι ενώ δεν υπάρ-
χει καµία απολύτως φορολογική ελάφρυνση για 
τα αυτοκίνητα των µηδενικών ρύπων όπως συµ-
βαίνει στην υπόλοιπη Ευρώπη.
Είναι πλέον γεγονός ότι οι αυτοκινητοβιοµηχανίες 
έχουν βρει τη χρυσή τοµή σε ό,τι αφορά το υψηλό 
κόστος παραγωγής των ηλεκτρικών αυτοκινήτων. 
Οταν το ιδιαίτερα µικρό και όχι τόσο ποιοτικό (σε 
σύγκριση µε το i3) i-Miev της Mitsubishi θα κόστι-
ζε στην Ελλάδα -εφόσον είχε εισαχθεί- σχεδόν 
50.000 ευρώ, δικαίως µιλάµε για επανάσταση. 
Βέβαια, σηµειώστε ότι στη χώρα µας η τιµή πώλη-
σης αυτών των αυτοκινήτων ανεβαίνει ιδιαίτερα, 
αφού πέφτει πάνω της ο απαράδεκτος (όπως 
εφαρµόζεται) φόρος πολυτελείας. Αυτό είναι και 
το δεύτερο θέµα της υπόθεσης «ηλεκτρικό αυτο-
κίνητο στην Ελλάδα». Η χώρα µας δεν έχει πάρει 
κανένα απολύτως µέτρο για να δώσει κίνητρα ώστε 
να προτιµηθούν τέτοια αυτοκίνητα µηδενικής εκ-
ποµπής ρύπων, οι κάτοχοι των οποίων δεν επισκέ-
πτονται τα πρατήρια καυσίµων και απεµπλέκονται 
οριστικά από τα ορυκτά καύσιµα. Το ελληνικό 
κράτος, αντιθέτως, τους επιβάλλει φόρο πολυτε-
λείας, θεωρώντας προφανώς «πολυτέλεια» να έχει 
ο Ελληνας ένα τέτοιο µοντέλο, ακόµα κι αν πρό-
κειται για ένα µικρό, πόλης. Βέβαια η προοδευτι-
κή απαγκίστρωση των κατόχων Ι.Χ. από τη βενζί-
νη και το πετρέλαιο θα σήµαινε και πολύ λιγότερα 
έσοδα από τους ιδιαίτερα υψηλούς φόρους καυ-
σίµων... 
Ναι, το i3 µπορεί να είναι η απαρχή της τεχνολο-
γικής επανάστασης στην αυτοκίνηση και στην 
Ελλάδα. Ωστόσο, πολύ φοβάµαι πως και αυτή την 
τεχνολογία, την οποία ήδη απολαµβάνουν οι 
υπόλοιποι Ευρωπαίοι, οι Ελληνες δύσκολα θα 
µπορέσουν να την ακολουθήσουν, κυρίως λόγω 
της φοροµπηχτικής µανίας αλλά και της ασχετο-
σύνης των Ελλήνων - τροϊκανών νοµοθετών...

carspeed@protothema.gr

Toυ Τάκη ΤρακουσέλληΤάκη Τρακουσέλλη
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Επιστρέφει η Saab
Ξεκινάνε οι... µηχανές στο 
εργοστάσιο της Saab στο 
Τρολχάταν. Σε µερικές ηµέρες 
µάλιστα αναµένεται να αρχίσει εκ 
νέου η παραγωγή του 
9-3! Σύµφωνα µε το ρεπορτάζ της 
εφηµερίδας «Aftonbladet», 
ύστερα από δύο χρόνια αδράνειας 
στο συγκεκριµένο εργοστάσιο 
έχουν πιάσει ξανά δουλειά 
περίπου 400 εργαζόµενοι, ενώ 
αναµένεται να προσληφθούν άλλοι 
180 εφόσον λυθούν και τα 
τελευταία προβλήµατα, προτού η 
έναρξη παραγωγής του 
«αναβαθµισµένου» πάρει το 
πράσινο φως. Ποια είναι αυτά; 
Μπορεί η National Electric 
Vehicle Sweden AB (NEVS) που 
έχει αγοράσει τη Saab να 
σκοπεύει να αρχίσει άµεσα 
εργασίες, αυτό όµως δεν αρκεί. 
Χρειάζονται και προµηθευτές, 
τοµέας στον οποίο η σουηδική 
µάρκα θα πρέπει να αποκτήσει 
πολλούς νέους συνεργάτες στη νέα 
αυτή εποχή. Οπως καταλαβαίνετε, 
είναι δύσκολο να µιλήσουµε µε 
σιγουριά για τα επόµενα βήµατα. 
Το µόνο σίγουρο είναι πως η 
κινεζο-ιαπωνική κοινοπραξία που 
γέννησε τη NEVS σκοπεύει να 
βάλει ξανά τη Saab στο παιχνίδι - 
και µάλιστα για τα καλά.

Insignia χωρίς τέλη
Από τον Ιούνιο είχαµε διαβάσει 
στο site www.NewsAuto.gr ότι το 
ανανεωµένο Insignia θα 
κυκλοφορήσει σε πετρελαιοκίνητη 
έκδοση µε ρύπους κάτω από το 

όριο των 100 g/km. Αυτό πλέον 
επιβεβαιώθηκε και επίσηµα από 
την Opel. Το «πράσινο» Insignia 
είναι αυτό µε τον 2λιτρο 
πετρελαιοκινητήρα CDTI. 
∆ιατίθεται σε δύο εκδόσεις ισχύος 
120 και 140 PS. Και στις δύο 
περιπτώσεις συνδυάζεται µε 
6τάχυτο µηχανικό κιβώτιο και 
σύστηµα Start/Stop, εµφανίζοντας 
µικτή κατανάλωση µόλις 3,7 lt/100 
km. Οι εκποµπές CO2 είναι 99 g/km, 
κάτι που σηµαίνει ότι ο ιδιοκτήτης 
δεν καταβάλλει τέλη κυκλοφορίας. 
Οι συγκεκριµένες τιµές αφορούν 
το 4θυρο και το 5θυρο αµάξωµα, 
ενώ για το Insignia Sports Tourer 
είναι 3,9 lt/100 km και 104 g/km 
αντίστοιχα. Το «c+s» θα οδηγήσει 
στα τέλη του µήνα το µεσαίο 
οικογενειακό της Opel πριν από 
την έναρξη των πωλήσεών του 
στην Ελλάδα, τον Οκτώβριο.

newscarcarcarcarcar+speedcarcarcarcarcarcarcarcarcarcarcarcarcarcarcarcarcarcarcarcarcarcarcar+speed

Ο∆ΗΓΟΥΜΕ ΣΤΗΝ ΤΣΕΧΙΑ ΤΟ HONDA CR-V 1.6 DIESEL

Το... ελληνικό CR-V
Το συντριπτικά µεγαλύτερο ποσοστό των Ελλήνων καταναλωτών επιλέγει προσθιοκίνητα 
µοντέλα µε κινητήρες diesel και η Honda εκπληρώνει τις επιθυµίες αυτές µε το CR-V 1.6 i-DTEC

Αποστολή στην Τσεχία: Κώστας Μπιτσικώκος

ρεθήκαµε στην Πράγα για την πανευρωπαϊκή παρου-
σίαση του ιαπωνικού SUV µε τον σύγχρονο 4κύλινδρο 
diesel κάτω από το καπό του. Εναν κινητήρα που τον 
γνωρίζαµε ήδη από το Civic και µας είχε αφήσει άριστες 

εντυπώσεις µε τη λειτουργία του και 
τη χαµηλή κατανάλωσή του. Το CR-V 
1.6 i-DTEC µε απόδοση 120 PS είναι 
ουσιαστικά το µοναδικό που θα απα-
σχολήσει την ελληνική αγορά από τα 
τέλη Οκτωβρίου, όταν και αναµένεται 
να αρχίσουν οι πωλήσεις του. Οι εκ-
δόσεις µε τον 2.0 βενζίνης και τον 2.2 
πετρελαίου διατίθενται κατόπιν πα-
ραγγελίας, όµως ο κυβισµός τους 
αποτρέπει τους περισσότερους.

Η τιµή της βασικής έκδοσης αναµέ-
νεται να βρίσκεται κάπου ανάµεσα 
στα 27.000 και 29.000 ευρώ (συµπε-
ριλαµβανοµένου του οφέλους της 
απόσυρσης). Και µπορεί αυτή να µη 
χαρακτηρίζεται «ευκαιρία» για ένα 
µικροµεσαίο SUV µε κίνηση µόνο 
εµπρός, όµως στη Honda θεωρούν ότι 
λανσάρουν ένα αυτοκίνητο απέναντι 
στις premium προτάσεις της κατηγο-
ρίας.

Οι µηχανικοί της ιαπωνικής αυτο-
κινητοβιοµηχανίας επενέβησαν στην 
ανάρτηση για να βελτιώσουν την 
οδική συµπεριφορά του CR-V 1.6 
i-DTEC. Η ανάγκη αυτή προέκυψε από 
τη διαφορά των 116 kg σε σχέση µε 

τον 2.2 diesel 4x4, τα οποία εξοικονοµήθηκαν από τον κινητήρα, το 
κιβώτιο και την απουσία τετρακίνησης. Τα εµπρός ελατήρια είναι 
πιο µαλακά, ενώ η πίσω αντιστρεπτική είναι λίγο φαρδύτερη. Στό-
χος τους ήταν να δηµιουργήσουν ένα SUV πιο σταθερό και πιο 

άµεσο στις εντολές του οδηγού. Οι 
κλίσεις είναι περιορισµένες για ένα 
αυτοκίνητο µε µεγάλη απόσταση από 
το έδαφος και το CR-V εκπέµπει µη-
νύµατα ασφάλειας υπό σχεδόν όλες 
τις συνθήκες. Η πληροφόρηση από 
το τιµόνι πάντως απέχει από τις κο-
ρυφαίες προτάσεις της κατηγορίας.

Οσοι αναρωτιούνται αν µπορεί ένας 
κινητήρας 1.6 µε ισχύ 120 PS να αντα-
ποκριθεί αποτελεσµατικά στις απαι-
τήσεις ενός οχήµατος µε µήκος άνω 
των 4,5 µ. και βάρος άνω των 1.500 kg, 
η απάντηση είναι χωρίς κανέναν εν-
δοιασµό «ναι». Η υψηλή ροπή των 
30,6 kgm (εµφανίζεται στις 2.000 rpm) 
αποδεικνύεται σωτήρια και σε καµία 
περίπτωση δεν νιώθεις ότι ο κινητή-
ρας «κρεµάει» τον οδηγό. Το 6τάχυτο 
µηχανικό κιβώτιο είναι σαφές και 
συµβάλλει στον περιορισµό της κα-
τανάλωσης και των ρύπων (119 g/km). 
Μπορεί η µικτή κατανάλωση που 
ανακοινώνει ο κατασκευαστής (4,5 
lt/100 km) να είναι ιδιαίτερα φιλόδο-
ξη εκτίµηση, όµως και η ένδειξη των 
6,5 lt στον υπολογιστή ταξιδίου είναι 
άξια θαυµασµού.

Β

ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ
 Κινητήρας: 1.597cc diesel

 Ισχύς: 120 PS στις 4.000 rpm

 Ροπή: 30,6 kgm στις 2.000 rpm

 Μετάδοση: Στους εµπρός τροχούς

 Κιβώτιο: Μηχανικό 6 σχέσεων

 Τελική ταχύτητα: 182 km/h

 Επιτάχυνση 0-100: 11,2 sec

 Μικτή κατανάλωση: 4,5 lt/100 km (εργ.).

 Εκποµπές CO2: 119 g/km

 Βάρος: 1.541 kg

 ∆ιαστάσεις Μ/Π/Υ: 4.570/1.820/1.685 mm

 Χώρος αποσκευών: 589 lt

 Τέλη κυκλοφορίας: 107,10 ευρώ

 Τιµή: Από 27.000 έως 29.000 ευρώ 
  (εκτίµηση µε απόσυρση)

Τρολχάταν. Σε µερικές ηµέρες 
µάλιστα αναµένεται να αρχίσει εκ 

9-3! Σύµφωνα µε το ρεπορτάζ της 

ύστερα από δύο χρόνια αδράνειας 

περίπου 400 εργαζόµενοι, ενώ 
αναµένεται να προσληφθούν άλλοι 

τελευταία προβλήµατα, προτού η 

πράσινο φως. Ποια είναι αυτά; 

έκδοση µε ρύπους κάτω από το 
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FORMULA 1

Ο κυρίαρχος 
του Σπα!

ετά τον Μίκαελ Σουµάχερ, ο Κίµι Ράικονεν είναι 
ο πιλότος που κυριαρχεί στο Σπα στη σύγχρονη 
ιστορία της F1. Με 4 νίκες (2004, 2005, 2007, 
2009) και µια ακόµη χαµένη στο φινάλε το 2008, 

όταν συγκρούστηκε µε τον Χάµιλτον, ο Φινλανδός αποδει-
κνύει περίτρανα ότι στην «πίστα των οδηγών» κυριαρχεί το 
ταλέντο.

Λίγο προτού εκκινήσει τον 11ο φετινό αγώνα, ο Iceman 
µοιράζεται τις σκέψεις του.

- Ησουν δεύτερος στην Ουγγαρία, τι χρειάζεται για να 
κερδίσεις στο Σπα; Συνήθως τα πάω καλά στο Βέλγιο, αλλά 
οι επιτυχίες του παρελθόντος δεν µπορούν να µε βοηθήσουν 
σήµερα. Σίγουρα θα είναι ωραία να κερδίσω για πέµπτη φορά, 
καθώς από τη στιγµή που κερδίζεις κανείς δεν παίρνει περισ-
σότερους βαθµούς από σένα. 
- Τι αναµνήσεις έχεις από τη συγκεκριµένη πίστα; Εχω 
µόνο καλές αναµνήσεις. Είναι σπουδαίο να αγωνίζεσαι εδώ. 
Είναι µοναδικό συναίσθηµα να τρέχεις µε ένα σύγχρονο 
µονοθέσιο σε µια πίστα µε µοναδικό χαρακτήρα και τέτοια 
ιστορία. Για κάποιον λόγο υπάρχουν πίστες όπου όλα κυλούν 
οµαλά και άλλες όπου µου πάνε στραβά τα πράγµατα. Θα 

κάνω ό,τι µπορώ για να κερδίσω σε µια πίστα που στοιχηµα-
τίζω ότι αρέσει σε όλους τους οδηγούς. Για µένα είναι η 
καλύτερη πίστα στον κόσµο, η αγαπηµένη µου. Μου άρεσε 
από την πρώτη φορά που αγωνίστηκα, το 2000, µε Formula 
Renault. 
 - Ποια είναι τα χαρακτηριστικά 
της πίστας και ταιριάζουν άραγε 
στην Ε21; Υπάρχουν πολύ γρήγορες 
στροφές και απαιτείται να στήσεις 
σωστά το µονοθέσιο γι’ αυτές. Οπως 
έχουµε δει πολλές φορές φέτος, 
είναι καθοριστικής σηµασίας να έχεις 
µια καλή θέση στην εκκίνηση. Είναι 
εξίσου σηµαντικό και σε αυτή την 
πίστα παρότι τα προσπεράσµατα 
είναι σχετικά εύκολα. Εχει µεγάλη 
σηµασία το µονοθέσιο να έχει καλή 
αεροδυναµική απόδοση για να πιέζεις στις γρήγορες καµπές 
και πρέπει να έχεις πολύ καλό ρυθµό για να πετύχεις ικανο-
ποιητικό χρόνο σε µια πίστα µε τόσο µεγάλο µήκος. Πέρυσι 
δεν ήµασταν καλοί εδώ. Ξέρουµε τους λόγους και θα είµαστε 
καλύτεροι φέτος. Θα είµαστε, όµως, αρκετά καλοί για τη νίκη;

- Πώς βλέπεις τη µάχη του πρωταθλήµατος; Είµαι ξανά στη 
δεύτερη θέση και αν θέλω να µειώσω τη διαφορά από τον 
Φέτελ, πρέπει να τερµατίζω µπροστά του, όπως έκανα στην 
Ουγγαρία. Για να πάρω τον τίτλο χρειάζοµαι νίκες. Αν συνε-

χίσω να τερµατίζω δεύτερος πίσω 
του, δεν θα τα καταφέρω. Βέβαια 
µπορεί να προκύψει και κάτι ανα-
πάντεχο. 
- Πού µπορεί να βελτιωθεί η Lotus 
Ε21; Κάνουµε τη ζωή µας δύσκολη 
το Σάββατο στις δοκιµές και µετά 
πληρώνουµε το τίµηµα την Κυριακή 
στον αγώνα. Το µονοθέσιό µας είναι 
καλό την Κυριακή, είναι σηµαντικό 
όµως να κατανοήσουµε πλήρως τη 
λειτουργία των νέων ελαστικών. 
Είµαστε σε καλό δρόµο και για να 

κερδίσουµε πρέπει να εκκινήσουµε από τις πρώτες θέσεις. 

Το βελγικό GP που διεξάγεται σήµερα θα µεταδοθεί 
απευθείας από τη ∆ηµόσια Τηλεόραση και τον ΟΤΕ TV στις 
15.00. 

Μ

Το Σπα σε αριθµούς
7.004 m 

το µήκος της πίστας

1.800 m 
τέρµα γκάζι από τη στροφή 

1 έως την 5

323 km/h 
τελική ταχύτητα

310 km/h 
η υψηλότερη ταχύτητα 
διέλευσης από στροφή

280 m 
από την εκκίνηση 

ως την πρώτη στροφή

104,5 sec 
το ρεκόρ γύρου 
(Τρούλι 2009)

72 km/h 
η χαµηλότερη ταχύτητα 
διέλευσης από στροφή

70% 
του γύρου µε τέρµα γκάζι

41% 
του γύρου είναι ευθεία

12% 
του γύρου φρένοοοοοοοοο

4 G 
για 2 sec, στη στροφή 10

«Είναι σπουδαίο να αγωνίζεσαι 
µε ένα σύγχρονο µονοθέσιο 
σε µια πίστα-πρότυπο µε τόσο 
µεγάλη παράδοση και ιστορία», 
δήλωσε ο Iceman

Του Τάκη Πουρναράκη

carcar+speed
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